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2 DADOS DO EMPREENDIMENTO

2.1 Identificagcdo do Empreendimento

Nome: RUA DOS PINHAIS

Trecho: Rua 27 de Fevereiro - Rua Aparicio Farrapo
Municipio Xanxeré

UF(s) Santa Catarina

2.2 Apresentacao
O presente volume contém os PROJETOS, ESPECIFICAC;()ES E PLANTAS.
O Projeto Executivo foi desenvolvido pela empresa GEOVIAS ENGENHARIA LTDA. EPP,
sendo composto pelos seguintes volumes:
e Volume 01: Estudos, Projetos, Especificacbes Técnicas e Plantas, contendo a
descri¢do dos estudos realizados e dos projetos desenvolvidos, dimensionamento,
descri¢do das especificagfes técnicas para execugao das obras, plantas e detalhes;

e Volume 02: Orgamento das Obras, contendo o orgamento detalhado da obra;

2.3 Consideragdes preliminares

A elaboracdo do projeto segue as normas especificas do DEINFRA/SC e do DNIT, onde
puderam ser aplicadas.

Também fazem parte deste memorial as especificacdes e detalhamentos técnicos

necessarios a implantacao das obras necessérias, apresentadas nos demais volumes.

2.4 Dados do Contrato
+ Contrato:  Ata de Registro de Precos 0085/2021
* Objeto: Lote 03 — projetos de pavimentacdo, infraestrutura e

servigos correlacionados

2.5 Dados davia

As ruas que fazem parte deste projeto estdo apresentadas na Tabela 1.

Item Trecho Inicio Final Extensdo (m) | Area (m?)
1 | RUA DOS PINHAIS | Rua 27 de Fevereiro | Rua Aparicio Farrapo 420,00 3.780,00
Total 420,00 3.780,00

Tabela 1 — Dados da via
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2.6 Equipe responsavel

Os estudos e projetos foram desenvolvidos pela empresa GEOVIAS ENGENHARIA LTDA.
EPP, sob a coordenacdo do Engenheiro Civil Juliano Wolschick, registrado no CREA/SC sob o
namero 057.254-9.

Profissional Titulo Registro Projeto
Coordenacdo
Estudos Hidroldgicos
Estudos Geotécnicos
Projeto Geométrico
Juliano Engenheiro | CREA/SC Projeto de Drenagem e OAC
Wolschick Civil 057.254-9 Projeto de Pavimentacéo
Projeto de Sinalizacéo Viaria
Projeto de Obras Complementares
Memoriais e especificacdes
Orcamento e Cronograma

Patricia R. D. | Engenheira | CREA/SC
Wolschick Florestal 125.694-0
Tabela 2 — Equipe

Estudos topograficos

2.7 Assinaturas

Juliano Wolschick
Eng. Civil CREA/SC 057.254-9

Coordenador
geoviasdep@gmail.com
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ESTUDOS TOPOGRAFICOS

2.8 Consideragdes Gerais

Os estudos topogréficos executados objetivaram o fornecimento dos elementos necessarios
a definicao dos projetos através do levantamento dos diversos acidentes geograficos e do cadastro
da situacéo existente ao longo dos segmentos e das areas a serem estudadas.

2.9 Procedimentos

O processo adotado foi o levantamento topografico convencional, com o emprego de
eguipamentos do tipo GPS de preciséo e estacao total, dotadas de caderneta eletrbnica, associados
a dispositivo para transmissao de dados dos levantamentos, além de niveis automaticos de precisdo

compativel com a natureza dos servigos.

2.10 Implantagdo dos Marcos Georreferenciados
O inicio dos trabalhos topogréaficos compreendeu a implantagéo e o rastreamento de dois
marcos de concreto para servirem como base para o desenvolvimento da poligonal geodésica de

apoio.

2.11 Implantacdo das Poligonais de Apoio Basico

Para a execucéo dos estudos topograficos, foi langada uma poligonal de apoio materializada
no campo com topografia digital.

Os vértices desta poligonal de apoio que serviu como linha de exploracdo, foram

caracterizados por coordenadas planas retangulares.

2.12 Locacéo davia
A locacéo teve como objetivo materializar um eixo para as vias, que serviu de base para 0s

levantamentos das demais areas, e apoio para 0S outros servigos necessarios.

2.13 Levantamento de Se¢fes Transversais
Por se tratar de um processo totalmente digital, ndo se executou se¢fes transversais a nivel,
sendo as mesmas substituidas por pontos levantados, espagados no minimo de 20 m e no maximo

de 50 m, de forma a permitir uma perfeita definicdo do relevo.
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2.14 Levantamentos Especiais
Os levantamentos especiais executados objetivaram fornecer elementos para os demais
estudos e projetos realizados.
A seguir sdo discriminados os diversos levantamentos realizados nesta fase.
e Levantamentos de intersecdes, ruas adjacentes e acessos;
e |evantamento das obras de drenagem (tipo, didmetro, comprimento e cotas);

e Cadastro das interferéncias (postes, muros, cercas, etc.)

2.15 Tratamento dos Dados e Restituicdo Topografica

O tratamento dos dados e a restituicdo topografica foram feitos a partir um plano cotado
através de software especifico para topografia e projetos.

Na planta da restituicdo topografica, estdo apresentados ainda os eixos das ruas, os bordos
do pavimento projetado e projecao dos offset’s

ESTUDOS DE TRAFEGO

2.16 Consideracfes Gerais

A determinacgédo do trafego futuro para vias ndo pavimentadas € um dos maiores desafios,
mesmo em areas urbanas, pois a partir da pavimentacao da via a ocupacao das margens torna-se
muito intensa, gerando os mais diversos tipos de trafego.

Os estudos de trafego foram desenvolvidos orientados pela IP-02 — Classificacao das Vias,

publicada pela Prefeitura Municipal de Sdo Paulo.

2.17 Parametros adotados

Na IP-02 — Classificacdo das Vias, para o estabelecimento do parametro "N" (nUmero de
operacgdes do eixo padrao de 80 KN), representativo das caracteristicas de trafego, sdo estudados
0s seguintes tépicos:

Estimativa das porcentagens mais provaveis de cada tipo de veiculo de carga na
composicao da frota. Isso é efetuado levando-se em conta a fung&o preponderante de cada classe
de via.

Carregamento provavel de acordo com cada classe de via. Constata-se que, em viagens
curtas e principalmente nas zonas urbanas, a porcentagem de veiculos circulando com carga abaixo
do limite e mesmo "vazios" é elevada.

Para o calculo do fator de equivaléncia de cada tipo de veiculo, necessario a determinacao
do nuamero “N” (considerando seus carregamentos), séo utilizados os estudos realizados para a

determinacg&o dos fatores de equivaléncia, e que constam de:
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Estabelecimento de modelos matematicos, relacionando a carga Util as cargas resultantes
nos eixos dos veiculos. Foram obtidos a partir dos dados basicos de cada tipo de veiculo (tara,
namero de eixo, limites maximos de carga por eixo etc.) e confrontados com modelos obtidos por
regresséo linear de alguns levantamentos estatisticos disponiveis. A utilizagdo desses modelos
conduz a determinacéo dos fatores de equivaléncia correspondentes a:

e 105% da carga Gtil maxima;
e 100% da carga Util maxima;
e 75% da carga util maxima,;

Estabelecimento de percentuais dos carregamentos para o0s tipos de veiculos comerciais

componentes da frota, de acordo com as caracteristicas de cada classe de via, sendo calculados

os fatores de equivaléncia final e determinados os niumeros "N" indicados na Figura 2.

2.18 Classificagao das vias

A classificacdo do tipo de trafego da via precede a aplicagdo dos métodos de
dimensionamento adotados. Essa classificacdo permite a adequada utilizagdo desses métodos e
estimativa de solicitagcdes de veiculos a que a via estard submetida em seu periodo de vida til.

Foi considerada a carga maxima legal no Brasil, que é de 10 toneladas por eixo simples de
rodagem dupla (L00kN/ESRD).

O parametro "N" constitui o valor final representativo dos esfor¢cos transmitidos a estrutura,
na interface pneu/pavimento. O valor de "N" indica o nimero de solicitagbes previstas no periodo
operacional do pavimento, por um eixo traseiro simples, de rodagem dupla, com 80 kN, conforme o
Método do Corpo de Engenheiros do Exército dos EUA.

Conforme a IP-02 — Classificacdo das Vias, as vias urbanas a serem pavimentadas sao
classificadas, para fins de dimensionamento de pavimento, de acordo com trafego previsto para as
mesmas, nos seguintes tipos:

e Trafego Leve - Ruas de caracteristicas essencialmente residenciais, para as quais
nao é previsto o trafego de dnibus, podendo existir ocasionalmente passagens de
caminh8es e 6nibus em numero nado superior a 20 por dia, por faixa de trafego,
caracterizado por um nimero "N" tipico de 10° solicitagGes do eixo simples padrédo
(80 kN) para o periodo de projeto de 10 anos;

e Trafego Médio - Ruas ou avenidas para as quais é prevista a passagem de
caminhfes e Onibus em numero de 21 a 100 por dia, por faixa de trafego,
caracterizado por nimero "N" tipico de 5x10° solicitagdes do eixo simples padréo (80

kN) para o periodo de 10 anos;
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Trafego Meio Pesado - Ruas ou avenidas para as quais é prevista a passagem de
caminhdes ou 6nibus em numero 101 a 300 por dia, por faixa de trafego,
caracterizado por nimero "N" tipico de 2x10° solicitacdes do eixo simples padréo (80
kN) para o periodo de 10 anos;

Trafego Pesado - Ruas ou avenidas para as quais € prevista a passagem de
caminhdes ou 6nibus em numero de 301 a 1000 por dia, por faixa de trafego,
caracterizado por nimero "N" tipico de 2x10’ solicitacdes do eixo simples padréo (80
kN) para o periodo de projeto de 10 anos a 12 anos;

Trafego Muito Pesado - Ruas ou avenidas para as quais € prevista a passagem de
caminhdes ou 6nibus em nimero de 1001 a 2000 por dia, na faixa de trafego mais
solicitada, caracterizada por nimero "N" tipico superior a 5x107 solicitacdes do eixo
simples padréo (80 kN) para o periodo de 12 anos;

Faixa Exclusiva de Onibus - Vias para as quais € prevista, quase que exclusivamente,
a passagem de 6nibus e veiculos comerciais (em namero reduzido), podendo ser
classificadas em:

Faixa Exclusiva de Onibus com Volume Médio - onde é prevista a passagem de
Onibus em numero ndo superior a 500 por dia, na faixa "exclusiva" de trafego,
caracterizado por nimero "N" tipico de 3x10° solicitacdes do eixo simples padréo (80
kN) para o periodo de 12 anos.

Faixa Exclusiva de Onibus com Volume Elevado - onde é prevista a passagem de
Onibus em numero superior a 500 por dia, na faixa "exclusiva" de trafego,
caracterizado por nimero "N" tipico de 5x10’ solicitagdes do eixo simples padréo (80
kN) para o periodo de 12 anos.

A Figura 2 resume os principais parametros adotados para a classificacdo das vias da

Prefeitura do Municipio de Sao Paulo - PMSP.

A via pode ser considerada como via coletora principal, em fun¢gdo do nimero de veiculos

comerciais esperado.
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Vida de Volume inicial
Funcao Trafego roieto faixa mais carregada Equivalente N N
predominante previsto F(ja njos) VEICULO CAMINHAO Por veiculo caracteristico
LEVE / ONIBUS
Via local 2,70x10° A 5
Residencial LEVE 10 100 A 400 4A20 1,50 1 40 x 10° 10
Via coletora 401 A 1,40x 10°A 5
Secundéria MEDIO 10 1500 21 A 100 1,50 6.80x 10° 5x10
Via coletora MEIO 1501 A 1,4x 10" a 6
principal PESADO 10 5000 101 A 300 2,30 3.1 x10° 2x10
! . 5001 A 1,0x10"°® 7
Via arterial PESADO 12 10000 301 A 1000 5,90 33x 107 2x10
Via arterial 7
2 MUITO 33x10"a 7
Z;lggg:g PESADO 12 > 10000 | 1001 A 2000 5,90 6.7x107 5x10
Faixa
Excusivade | ‘OEDNS | 12 < 500 3 x 10°" 107
Onibus
voeabe | 12 > 500 5x107 5x107

N = valor obtido com uma taxa de crescimento de 5% ao ano, durante o periodo de projeto.

Figura 2 — Classificagdo das vias

Para o atendimento das condicbes de uso e de tempo de vida util fixados, o pavimento
devera ser mantido em suas condi¢des de concepc¢ao e periodicamente deverdo ser efetuados os

servicos de manutencao, indispensaveis para o perfeito funcionamento da estrutura do pavimento.

2.19 Trafego considerado

Conforme a IP 02 considerando a via como Via Coletora Secundaria, temos 0s seguintes

parametros:
e Trafego Previsto: Médio;
e Vida de projeto: 10 anos;
e Volume inicial veiculos leves: de 401 a 1.500 veiculos por/dia;

e Volume inicial veiculos comerciais: 21 a 100 veiculos por/dia;

e Repeticdes de eixo padrdo — N: entre 1,40x10° e 6,8x10° solicitacdes;
e N carateristico: 5x10° solicitagbes
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BEVING CNPJ 13.771.804/0001-36
= (49) 3312-0413
en @@ n h aria Avenida Brasilia, 2400 - Sala 05

Centro — Pinhalzinho — SC CEP — 89870-000



4 PROJETO GEOMETRICO

4.1 Consideragdes Gerais
O projeto buscou manter a geometria da abertura da via existente.

4.2 Layout
O projeto proposto prevé vias pavimentadas com as larguras de pista e passeios
apresentados nas plantas.

Os passeios ndo serdo pavimentados.

4.3 SecOes transversais
A inclinacgédo transversal para a pista de rolamento € de 2,00% em DUPLO e os passeios tem

declividade 1,00% com caimento simples para o lado do meio-fio.

4.4 Velocidade de projeto
A velocidade de projeto adotada foi de 40 km/h.

5 PROJETO DE TERRAPLENAGEM (executado pela prefeitura)
5.1 Considera¢des Gerais

O Projeto de Terraplenagem sera executado pela prefeitura municipal de Xanxeré.

5.2 SecOes transversais tipo de terraplenagem

As sec0es de terraplenagem seguem o prescrito no projeto geomeétrico.

5.3 Taludes
Os taludes de cortes e aterros adotados foram os seguintes:
e Aterros em solo: 1,0(V):1,5(H)
e Aterros em rocha: 1,0(V):1,5(H)
e Cortes em solo (12 e 22 categoria): 15(V):1,0(H)
e Cortes em rocha (32 categoria): 50(V):1,0(H)
EBECVINGS ONP3 15771 B040001-36
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5.4 Remocéo de solos com baixa capacidade de suporte (se houver)

Nas areas com cobertura vegetal ou solos cultivados, ricos em matéria organica, devera ser
providenciada remoc¢ao da camada vegetal (desmatamento e limpeza) da superficie sendo prevista
uma espessura de 20cm.

Caso haja a ocorréncia de materiais com baixa capacidade de suporte em outros locais estes
deverdo ser removidos. Nos estudos geotécnicos ndo foram identificadas amostras com CBR

inferior a 5%.

5.5 Determinacdo dos volumes e distribuicdo dos materiais

Os volumes de terraplenagem foram determinados por cubagéo através do método da soma
das areas, em processo totalmente informatizado. A classificagdo dos materiais a escavar foi
realizada de forma expedita por meio de andlises preliminares realizadas a partir dos estudos
geoldgico e geotécnico.

Na distribuic&o de volumes um coeficiente "volume escavado” - "volume compactado” de 1,3

para solos e materiais de primeira e de segunda categoria.

5.6 Servigos preliminares de terraplenagem

Os servicos preliminares compreendem as operacdes de desmatamento, destocamento e
limpeza, nas &reas destinadas a implantacdo do corpo estradal, das obstru¢cdes naturais ou
artificiais, porventura existentes, tais como camada vegetal, arbustos, tocos, raizes, entulhos e

matacdes soltos e de pequeno porte.

5.7 Cortes

Na execucdo dos cortes em material de 12 categoria o terreno natural devera ser escavado
até o greide de terraplenagem, devendo ser escarificada até a profundidade de 0,20m e, apds
corrigida a umidade, ser compactada até atingir a massa especifica seca correspondente a 100%
da energia do Proctor Normal.

Os volumes de escavacgdo para a execugdo da terraplenagem estdo apresentados nas
sec¢Oes de terraplenagem. Ja estéo incluidos os materiais provenientes dos denteamentos e rebaixo
de subleito.

Os materiais com capacidade de expansao maior que 2% deverao ser usados nas camadas

inferiores dos aterros.
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5.8 Aterros
Os aterros em solo foram considerados como compactacdo a 100% P.N. em todos os

aterros, os denteamentos e os volumes oriundos de rebaixamento de subleito.

5.9 Areas para bota-fora

Foi considerada area de bota fora distante cerca de 1Km do centro geométrico da via.

A autorizacdo para uso do bota-fora é de responsabilidade da construtora, devendo ser
aceito o seu uso pela fiscalizagéo.

O material para bota fora se resume, em sua grande maioria, a limpeza da camada vegetal

e de baixa capacidade e suporte.

5.10 Areas parajazida de empréstimo

Foi considerada area de jazida distante cerca de 1Km do centro geométrico das vias.

A autorizagdo para uso do da jazida e a sua indenizacdo sdo de responsabilidade da
construtora, devendo ser aceito o seu uso pela fiscalizagéo.

Os materiais utilizados devem ser seu uso aprovado pela fiscalizagéo.

6 PROJETO DE PAVIMENTAGCAO ASFALTICA

6.1 Consideragcdes Gerais

O dimensionamento do pavimento desenvolvido pela empresa Sinaliza no projeto de
pavimentacao prevé a utilizacdo de Revestimento com Concreto Asfaltico Usinado a Quente.

O dimensionamento foi previsto para a pista de rolamento da via, sendo adotado o0 mesmo
para acostamentos e acessos.

Considerando-se a disponibilidade de material na regido, propde-se o emprego de
pavimento flexivel composto de CAUQ, base de brita graduada e sub-base de macadame seco

sobre subleito regularizado e compactado na energia do Proctor Normal.

6.2 Parametros

6.2.1 CBR Projeto

e |SC Subleito: 9%
e |SC Sub-Base: 20%
e |SC Base: 80%
iasdep@ il.
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O ISC do subleito foi obtido seguindo a seguinte equacéo:

_ 129.0 _

ISC. =X 0,68.c
JIN
Onde:
e ISCC: indice de suporte califérnia carateristico da unidade geotécnica;
e X: Média aritmética dos valores obtidos;
e O Desvio padréo dos valores individuais;
o N: ndmero de amostras;

Para obtencdo do ISC do sub-leito foram utilizados os dados obtidos dos estudos

geotécnicos apresentados abaixo:

e X: 9%;
e . 0%;
e N: 1;

6.2.2 Numero “N”
O valor de "N" considerado é 10°, obtido pelo método USACE, conforme apresentado nos
estudos de trafego.

6.3 Dimensionamento do pavimento

Método empirico proposto por Murillo Lopes de Souza adaptado do Método de
dimensionamento de aeroportos do Corpo de Engenheiros dos Estados Unidos (USACE).

Baseado em critério de resisténcia / ruptura ao cisalhamento, visando a protecdo do
pavimento das deformacgfes plasticas excessivas durante a vida util do projeto.

Os pavimentos projetados através deste método apresentam grande resisténcia a
ocorréncia de deformagfes permanentes prematuras.

Considera diferentes coeficientes de equivaléncia estrutural das camadas (K) baseados nos
seus materiais constituintes, bem como a caracterizagéo dos solos do subleito pelo ensaio de CBR
e pelo indice de Grupo.

O dimensionamento de pavimentos flexiveis se da em fung¢édo da capacidade do subleito
(CBR) e indice de grupo IG e do numero equivalente de operacdes do eixo padréao (N) determinando
a espessura total do pavimento durante um periodo de projeto, com as posteriores espessuras de
cada camada em funcdo dos coeficientes de equivaléncia estrutural das camadas.

As camadas do pavimento serdo compostas de sub-base de Macadame Seco, base de Brita

Graduada e Revestimento em Concreto Asfaltico Usinado a Quente.
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6.3.1 Parametros adotados
6.3.1.1 Espessura total

A espessura do pavimento é obtida da equacao apresentada abaixo.

H, =77,67.N%*%? CBR%%

Onde:
o H¢ espessura da camada (cm);
o N: repeticdes do eixo padréo;
e CBR: indice de suporte Califérnia da camada adjacente;

6.3.1.2 Espessura total acima da camada de CBR 20

Para a espessura total acima da camada de CBR 20% (sub-base), deve ser utilizada a

equacao apresentada abaixo.

H,, = 77,67.N % CBR,,***

Onde:
o Hyo: espessura da camada acima da camada de CBR 20 (cm);
e N: repeticdes do eixo padrao;
¢ CBR: indice de suporte Califérnia da camada de CBR 20;

6.3.1.3 Espessura da camada de revestimento

A espessura da camada de revestimento é obtida da Figura 1.

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

M = 10° Tratamenbos supericisis betuminosos

10"= N = 5 x 10" | Revestimentos betuminosos com 5.0 om de espessura

5x 10°= N = 10" |Concreto betuminoso com 7.5 cm de espessura

107= N £ 5 x 107 | Concreto betuminoso com 10,0 cm de espessura

MH>5x10° Cioncrety betuminoso com 12,5 cm de espessura

Figura 1 — Espessura minima do revestimento betuminoso
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6.3.1.4 Espessuras das camadas granulares

Para determinacdo das espessuras das camadas, devem ser adotadas as inequacdes
dispostas adiante.

RK,+BK,>H,| [RK +BK,+h,K >H,

Onde:
e R: espessura da camada de revestimento (cm);
e K coeficiente estrutural do revestimento;
e B: espessura da camada de base (cm);
o K coeficiente estrutural da base;
e Hy: espessura total do pavimento acima da camada com CBR 20%;
o hyyp: espessura da camada de sub-base (cm);
o Ku: coeficiente estrutural da sub-base;
o H espessura total pavimento acima do sub-leito;

As camadas de base e sub-base ndo devem ser inferiores as espessuras minimas.

Os coeficientes estruturais adotados estdo apresentados na Tabela 5.

Camada Material Coeficiente estrutural
Reve?)tlment Concreto Asféltico Usinado a Quente - CAUQ 2
Base Brita Graduada (camada granular) 1
Sub-base Macadame Seco (camada granular) 1

Tabela 5 — Coeficientes estruturais do pavimento

6.3.2 Resultados

Com base nos parametros e equacdes apresentadas, foram obtidos 0s seguintes resultados:

6.3.2.1 Espessura total

Hi: 39,29 cm Arredondando=> H; 40,00 cm

6.3.2.2 Espessura total acima da camada de CBR 20

H2o: 24,37 cm Arredondando => Hy: 25,00 cm
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6.3.2.3 Espessura da camada de revestimento

R: 500 cm

6.3.2.4 Espessuras das camadas granulares executada pela prefeitura

B: 15,00 cm

6.3.3 Estrutura final
A estrutura final do pavimento ficou definida da seguinte maneira, conforme se apresenta na
Tabela 1.

Camada Material Espessura (cm)
Revestimento CAUQ 5,00
Base Brita Grgduada 15,00
(prefeitura)
Subleito Solo local

Tabela 1 — Estrutura do pavimento — Método DNER

7 ESPECIFICACOES GERAIS PARA EXECUGCAO — PAVIMENTACAO

7.1 Generalidades

O presente Memorial Descritivo tem por finalidade estabelecer as condi¢des e critérios que
orientardo os servi¢cos de execucdo da Pavimentacdo Asfaltica.

Os servigcos de pavimentagdo somente serdo realizados ap0s a execuc¢ao da terraplenagem,
implantacao das redes de agua e drenagem pluvial.

Todos os servigos indicados deverdo seguir o prescrito no Manual de Pavimentagdo do
DNIT. Onde estas especificagbes ndo forem aplicaveis, deverdo ser seguidas primeiramente as

especificagbes de servico do DNIT, as normas das concessionarias e as normas da ABNT.

O presente Memorial Descritivo tem por finalidade estabelecer as condi¢des e critérios que
orientardo os servigos de execucdo da Pavimentagdo Asfaltica.

Os servigcos de pavimentagdo somente serdo realizados ap0s a execuc¢ao da terraplenagem,
implantacao das redes de 4gua e drenagem pluvial.

Todos os servigos indicados deverdo seguir o prescrito no Manual de Pavimentacdo do
DNIT. Onde estas especificacdes nao forem aplicaveis, deverdo ser seguidas primeiramente as

especificacdes de servico do DNIT, as normas das concessionarias e as normas da ABNT.
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7.2 Descricdo dos Servigcos

7.2.1 Regularizagéo e compactacédo do sub-leito

O terreno deverd ser regularizado e compactado com o auxilio de motoniveladora e rolo
corrugado.

Estes servicos devem seguir primeiramente o prescrito na Especificacdo de servico DNIT
137/2010-ES Pavimentacdo — Regularizac&o do sub-leito.

7.2.2 Camada de Macadame Seco

A camada de macadame seco sera executada conforme as espessuras determinadas em
projeto, sendo composta de camada de rachéo e brita graduada para travamento.

Sera executada com o uso de motoniveladora, rolo liso e caminhao tanque.

Estes servicos devem seguir o prescrito na Especificacdo de servico DEINFRA-SC ES-P
03/15 - Camada de Macadame Seco (P).

7.2.3 Camada de brita graduada

A camada de brita graduada serd executada conforme as espessuras determinadas em
projeto, sendo composta de brita graduada.

Devera ser utilizada a Faixa Granulométrica B.

Sera executada com o uso de motoniveladora, rolo liso e caminhao tanque.

Estes servicos devem seguir primeiramente o prescrito na Especificacdo de servico DNIT
141/2010- Pavimentacéo - base estabilizada granulometricamente.

7.2.4 Imprimacdo

A imprimacé&o consiste em uma pintura ligante, que recobre a camada da base, e tem por
fung&o proporcionar o fechamento e impermeabilizacdo das camadas de suporte.

O material utilizado para a imprimacgéo é derivado do petroleo, conhecido como Emulséo
Asféltica para Imprimacéo (EAI), a taxa de aplicacdo do material devera ser na ordem de 0,9 a 1,7
litros/m2, conforme recomendagé&o da Especificacdo de servico DNIT 144/2012.

Estes servicos devem seguir primeiramente o prescrito na Especificacdo de servico DNIT

144/2012 - Pavimentagdo — Imprimacgdo com ligante asfaltico convencional.

7.2.5 Pintura de ligagéo
A pintura de ligacdo consiste numa pintura ligante, que recobre a camada da base, e tem

por funcéo proporcionar a ligacdo entre a camada de base e a capa de rolamento (C.A.U.Q.).
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O material utilizado para a pintura de ligacdo € derivado do petréleo, conhecido como
emulsdo asfaltica RR-2C, a taxa de aplicacdo do material devera ser na ordem de 0,45 litros/m2.

Estes servicos devem seguir primeiramente o prescrito na Especificacdo de servico DNIT
144/2012 - Pavimentag&o — Imprimagéo com ligante asféaltico convencional.

7.2.6 Revestimento em concreto asfaltico

Concreto asfaltico € um revestimento flexivel, resultante da mistura a quente, em uma usina
adequada, de agregado mineral graduado, material de enchimento e material betuminoso,
espalhado e compactado a quente sobre uma base pintada (pintura de ligacao).

O agregado graudo deve ser de pedra britada, com particulas de forma cubica ou piramidal,
limpas, duras, resistentes e de qualidade razoavelmente uniforme. O agregado devera ser isento
de p6, matérias organicas ou outro material nocivo e ndo devera conter fragmentos de rocha
alterada ou excesso de particulas lamelares ou chatas.

O agregado miudo é composto de pedrisco e pé de pedra, de modo que suas particulas
individuais apresentem moderada angulosidade, sejam resistentes e estejam isentas de torrdes de
argila ou outras substéncias nocivas.

Devera ser empregado como material betuminoso o cimento asfaltico de petrdleo (CAP-
50/70), com teor variando de 4,5 a 7,5%, de acordo com a faixa granulométrica escolhida e conforme
a Especificacédo de servico DNIT 031/2006.

O teor de asfalto sera determinado através do projeto do concreto asfaltico, como segue:

e (Camada de CAUQ para faixa de rolamento, com o uso da Faixa “B”;

Para este projeto, foi definido como 6% o teor de ligante asfaltico.

Para a densidade da massa asfaltica foi adotado o valor de 2,5 t/ms.

Estes servicos devem seguir primeiramente o prescrito na Especificagdo de servigo DNIT

031/2006 — Pavimentos flexiveis - Concreto Asfaltico.

7.2.7 Controle tecnoldgico
A construtora devera efetuar o controle tecnolégico das obras de terraplanagem e
pavimentacao, seguindo as especifica¢cdes apresentadas para cada um dos servi¢os quantificados.
e Pavimentacdo — Revestimento asfaltico
o Ensaio Marshall - mistura betuminosa a quente: um ensaio a cada 700m? de
area;
o Ensaio de controle do grau de compactacéo da mistura asfaltica: um ensaio

a cada 700m2 de area;
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o Ensaio de percentagem de betume - misturas betuminosas: um ensaio a cada
700m? de é&rea;

o Extracdo de corpo de prova de concreto asféltico com sonda rotativa
(verificacdo de espessura): uma extracdo a cada 700mz2 de area;

Os ensaios deverdo ser intercalados entre os bordos esquerdo e direito, e o eixo, devendo
sua execucao ser acompanhada pela fiscalizacéo.

A emissdo do termo de recebimento devera ser condicionada ao atendimento dos
parametros previstos nas especificacfes de servigo pertinentes.

A construtora devera apresentar os projetos da brita graduada e da massa asfaltica antes
do inicio da execucao dos servicos, de modo a fornecer pardmetros para a validacdo do produto
final.

Para execucdo dos servicos a construtora devera realizar os valores adotados para
comparagdo entre a densidade de campo e a densidade teodrica na avaliagdo do grau de
compactacéo.

Para a execucdo da capa asfaltica, (Qque deverd ocorrer de segunda a sexta-feira) a
fiscalizacdo devera ser comunicada para acompanhamento dos trabalhos.

Finalizada a execucdo da capa asfaltica, sera efetuada, por empresa contratada pelo
Municipio, coleta do material para execucdo dos ensaios e emissdo de laudos técnicos que
apresentem caracteristicas como teor de ligante, espessura, densidade, grau de compactacao, etc.

A partir dos laudos, sera verificado se o traco apresentado pela contratada condiz com o
executado, sendo admitida, para o teor de betume, uma variagdo maxima de 0,3 (NORMA DNIT
031/2006 — ES).

Em caso de divergéncia, a capa asfaltica ndo sera aceita pela fiscalizacao.

Salienta-se que a medicao dos servicos referente a capa asfaltica ocorrerd somente
posteriormente a emisséo do laudo e aprovagdo do material por parte da fiscalizagéo.

Podera, a qualquer momento, a FISCALIZACAO requisitar a CONTRATADA a realizagéo de
testes de qualidade dos materiais empregados e servigos executados por meio de empresa
especializada, ndo vinculada a CONTRATADA. As despesas inerentes a estes ensaios correrao por
conta Unica e exclusiva da CONTRATADA.

Como critério de medicdo em relacdo ao CAP, sera utilizado a média aritmética dos
resultados dos ensaios de controle tecnoldgico da massa asfaltica (ensaios realizados por empresa
contratada pelo Municipio), até o limite do orcamento.

A Empresa deverd fornecer, antes do inicio dos servi¢cos o projeto da massa asfaltica a ser
utilizada no local, indicando minimamente: a taxa de aplicacao do CAP 50/70, a faixa granulométrica

e densidade, com data ndo superior a 12 meses.
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Salienta-se que devera ser disponibilizado a qualquer momento, quando solicitado pela
FISCALIZACAO, os tickets de balanca e ou notas fiscais com os pesos das cargas utilizadas no
local.

8 SINALIZACAO DA VIAS

A empresa deverd garantir a sinalizagcdo e seguranca da obra, com placas de adverténcias
para garantir a seguranca do transito local enquanto a obra tiver em execucado, seguindo normas

de seguranca do trabalho e normas técnicas.

Juliano Wolschick

Eng. Civil CREA/SC
057.254-9

Responséavel Técnico
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